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1. Smart City.

Territoriintelligenti
e infrastrutture del futuro

Smart territories g probabile chein futurog,
la distinzione tra“territoriricchi” e “territori
poveri”diventi sempre meno significativa, e
cheemergainveceil concettodi“territoriin-
telligenti"dacontrapporreaqueiterritoriche
non presentano queste attitudini.
Ciocherende‘intelligente"unterritorioel'ap-
plicazione al suointerno di adeguate tecnolo-
giedell'informazione e dellacomunicazione ai
finidi ottenerneil massimo dell'efficienza:
maggiore competitivita con minore consumo
dirisorse.
[Irisparmioenergeticoelaconservazione del-
lerisorse naturali sono infatti tematiche che
non possono piu essere marginaliin qualsia-
siriflessione sui processidi trasformazione
urbana e territoriale del futuro, tanto pivin

quei territariche ambiscono a diventare "in-
telligenti”.

Ma cosasignifica perunterritorio essere "in-
telligente"?

Sipossonodistinguere almeno quattromaodidi
applicarel'intelligenza ai territori:

1) progettareiterritoriin modo intelligente;
2) ottenere informazioni intelligenti dai ter-
ritori;

3) progettare applicazioniintelligentiaservi-
ziodeiterritori;

4) utilizzare in modo intelligente i territori.
1) Progettareiterritoriin modo intelligente
significa porre in essere un‘adeguata piani-
ficazione urbanistica che riesca a creare si-
nergie trale diverse strategie territoriali: la
distribuzione funzionale delle attivita, lava-

lorizzazione dell'identita deiluoghi, laconser-
vazione del patrimonio ambientale e paesag-
gistico, la crescita sostenibile dell’'economia,
la dotazione infrastrutturale e di servizi, il
contenimento dell’'uso del suolo, etc. Stru-
mentiinnovativicomeiGlS, possono essere di
ausilio ai pianificatori per organizzare i dati,
incrociareleinformazioniesimulareglieffetti
delle decisionida prendere. Anche leinnova-
zionitecnologiche e lo sviluppo delle ICT pos-
sono contribuire a modificare le metodologie
di elaborazione degli strumenti urbanistici
perquantoconcernel'acquisizione dellecono-
scenze, I'elaborazione delle decisioniedilmo-
nitoraggio deglieffettiindotti. Basti pensare
alle potenzialitadistrumenticomeisensaoridi
rilevamento di parametrisensibili, i sistemi di
gestione automatizzatadeiservizi, iforumdi
partecipazione pubblica, etc.

2) Un territorio intelligente ¢ in grado di for-
nire, attraverso le reti digitali, flussi diin-
formazioni che possonao essere elaborate ed
utilizzate perindividuareinterventioperativi
anche immediati.
Sistemidisensoripossono, ad esempio, mani-
tarare alcuni fenomeninaturalicomeiil livel-
lo delle acque dei baciniidrici o delle dighe, i
principidiincendio suversantinonaccessibili,
iprocessidifranositadiparetidelicate, losta-
todiinnevamento, le perdite nelle condutture
degli acquedotti, etc.

Altrifenomeniche possono essere monitora-
tisono connessial funzionamento dei centri
urbani come i parametridi controllo dell'in-
quinamentodell'acquaedell’aria, le condizioni
del traffico, la disponibilita di parcheeegi, o la
sicurezzainluoghisensibiliattraversaocircuiti
divideocamere e disensoriaraggiinfrarossi.
Attraversole retidigitalitutte questeinfor-
mazioni possono essere raccolte, elaborate,
selezionate, e alcune di esse possono essere
inviate agliutilizzatori, ad

esempio quelle relative alla viabilita e al par-
cheggio, o ai tempidiattesaalle fermate delle
lineeditrasporto pubblico.

3)Progettare applicazioniintelligentiaservi-
ziodicittadinieimprese e unvalore aggiunto
oramaiirrinunciabile perla competitivita dei
territori. Moltiservizion-line possono esse-
re assuntidaindicatori per determinareil li-
vellodiattrattivita diun territorio: servizidi
telemedicina, egovernment, outsourcing alle
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imprese, ma anche home banking, e-learning,
e-commerce, trading on-line, etc. Limportan-
za diqueste applicazioni consiste nel fatto
che possonaindurre cambiamenti significati-
videllerelazionitraisogegetticoinvalti, dando
luogo a meccanismidiinterazione innovativi
rispettoaquellitradizionali. Larassegnadel-
le possibili applicazioni delle ICT che possono
essere sviluppate e pressochéillimitata, ma
giaicasicitatisonosufficientiperfarcicapire
cheunterritoriochemiriacompeterealivello
globalenonpossarinunciare alladiffusione di
unsistemasinergicodiservizion-line veicolati
attraversoretidigitaliperformanti.

4) Un utilizzo intelligente del territorio & le-
gato ad un uso sostenibile delle sue risorse.
Ladifesadell'identita deiluoghi, soprattutto
delle aree marginali, |a tutela dei patrimoni
ambientali e paesaggistici a rischio, la salva-
guardiadelle risorse naturali passano attra-
verso la dotazione di adeguate reti di teleco-
municazione checonsentanoaquestiterritori
di potersiconnettere ai network globali. "Da
territorimarginaliaterritoridigitali”, potreb-
beessereunaslogancheriassume le palitiche
di sviluppo sostenibile basate sulla diffusione
delle retidigitali e sulla conseguente offerta
diservizion-line acittadinieimprese in quei
territoriche finoadoggi, perereditanegative
del passato, per debolezza nelle strategie, o
semplicemente per oggettive condizioninatu-
rali, sonorimastiaimarginidellosviluppo eco-
nomico. Spesso territarimareinalidal punto di
vista economico conservano caratteristiche
di assolutarilevanza dal punto di vista pae-
saggistico (aree agricole, aree montane, iso-
le, centristorici minori, etc.); latendenzaallo
spopolamento e all'impoverimento delle eco-
nomie, che ha contraddistinto questi territori
negli ultimitrent'anni, puc essere contrasta-
ta attraversol'offertadivaloripaesaggistici
e socialidiassolutorilievo unitiad un'offerta
diservizitecnologicipari se non superiore a
quella delle aree metropalitane.

Il'telelavoro, la presenza virtuale, i sistemi di
telecanferenza, lateledidattica, Ia telemedici-
na,iserviziASPalleimprese, passonorendere
appetibile ad una fascia sempre pit ampia di
cittadinied aziendeil trasferimentoal difuori
delle aree metropolitane, ladove sia possibile
trovare prezzidiacquisto degliimmaobili piv
favorevaoli, condizioni di sicurezza sociale



migliori, qualita paesaggistiche ed ambientali
elevate.

Inunasocietasempre piu proiettataversaola
produzionediservizi, l'utilizzodelletecnologie
dell'informazione e della comunicazione non
e piu daconsiderarsiun optional, ma diventa
unacondizioneirrinunciabile perlosviluppoe
lacompetitivitadeiterritori.Cio naturalmente
implicachelapubblicaamministrazione assu-
maunruolopropositivanelladefinizione delle
strategie disviluppo delle retidigitali. Non si
trattadisostituirsiaiprivatinellafornituradi
connettivita, madipromuoverelosviluppo sul
territoriodiadeguateretiditelecomunicazio-
ne (e dei serviziche con esse possono essere
erogati)attraversoil coordinamento dispeci-
ficiprogettidicofinanziamentochevedanola
partecipazione mista pubblico-privato sullo
sfondo diuninsieme di priorita costruitoin
ragione di politiche diriequilibrio territariale.
[lquadrostrategico che nerisulta e costituito
dauninsiemediterritoriintellieentiformatida
network, dove ciascunpoloeil puntodiincro-
cioedicommutazione direti multiple[E]: non
solo collegamenti sugomma, su ferro, aerei,
ma anche sistemi di telecomunicazione e reti
digitali.

INTELLIGENT INFRASTRUCTURESYSTEM

Operandoun primo restringimento di campo
deinostriinteressi, focalizziamooralanostra
attenzione suisistemiinfrastrutturalie pen-
siamo a come potrebbero essere quellidiun
territorio“intelligente”.
Dal punto di vista fisico un Intelligent Infra-
structure System non e poi maolto diverso
dalle attualiinfrastrutture. Le differenze si
misurano nel modo in cui il sistema reagisce
alle sollecitazioni esterne e neiservizichee
ineradodifornire aisuoiutilizzatori.Leinfra-
strutture viarie, ad esempio, possono fornire
informazioni agli automaobilisti che le stanno
utilizzando permettendo loro di modificarei
programmidiviaggio. Lintroduzione dell'in-
telligenza artificiale pud consentire la ridu-
zione dell'impegno mentale del conducente,
permettendoglidi delegare al sistema auto-
matico molti compitiinerentiil controllo del
veicalo. Il risultato e un sistema di trasporto
piu efficiente, piu sicuro, che pud sopportare
maeeioricarichiditraffico senzacreare con-
gestioni, che diconseguenza consuma minori
quantita dienergia.

Pescara

Un'infrastrutturaintelligente pud ancheinfor-
mareinmododettagliatocircacostidel viaggio
(economici, sociali, ambientali), e cid potrebbe
addiritturaindurre l'utente ad una riduzione
del volume complessivo dei suoi spostamenti
eliminando quellisostituibilicon altre forme di
comunicazione. E quindi abbastanza plausibi-
leimmaginare cheinfuturole persone conti-
nueranno a viageiare molto, pur cambiandole
motivazionideiloro spostamenti. Sitendera
semprepiuafarcoinciderenellostessoambito
territorialeillavoroelaresidenza;losviluppo
delle ICT favaorirala possibilita dilavorare da
casa, determinandoincidenze positive suife-
nomeni di pendalarismo.

In genere le persone mastrano pocainclina-
zione a pagare per ottenere informazioniin
tempo reale sul viageio che stanno facendo;
e quindi difficile pensare ad un business com-
merciale per un gestore dell'infrastruttura
che eroghitaliservizi.

Masesidaovesse accertarechelapopaolazione
degliautomabilisti cambia le proprie (cattive)
abitudinisulla base diuna adeguatainforma-
zione, ad esempioriducendo I'entita deglispo-
stamentiindividualiavendo consapevolezza
deiloro costi complessivi, allora le autorita
governative, traguardando benefici per l'in-
teracollettivita, potrebberointervenire per
agevole la fornituradiaccuratiserviziinfor-
matividiviaggio.
Gliingorghistradalioancheisemplicirallenta-
mentipotrebberoessereevitatisegiungesse-
ro agliautomobilisti tempestive informazioni
sulle condizionidel traffico. Attualmente sulle
nostrestradeilmassimolivelloinformativo e
datodagliannuncidiffusiviaradiodaemitten-
tispecializzate (adesempio perlarete strada-
le nazionale c'¢ “Isoradio FM 103.3") e, in casi
particolari, dapannellielettroniciamessaggio
variabile presentisoprattuttosulle retiauto-
stradali.

Latecnologia pud fare molto di piu! Con I'au-
silio della navigazione satellitare si possono
raccogliereinformazioniin tempo reale sul
traffico, elaborarle e restituirle agliautomo-
bilistiin modo mirato (ossia dettagliato e per-
sonalizzato sull'area geografica diinteresse)
attraversoinavigatorisatellitari, ipalmarioi
telefonicellulari. In funzione delle condiziani
del trafficosipossonainoltre fornireitinerari
alternativivisualizzati suidisplay delle peri-
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feriche mobili, con l'indicazione dei tempi di
percorrenza.

Un'innovazioneradicale deisistemiditraspor-
to (pubblici e privati) potrebbe riguardare, in
futuro, anche la realizzazione di Sistemi In-
termodali Integrati: i veicoli circolantisu "in-
frastruttureintelligenti”potrebberofarparte
dellestesseenonappartenere adunproprie-
tario privato. Cio potrebbe dar luogo ad un si-
stemacentralizzatodicontrollodella mabilita
complessiva(sugomma, ferroed aerei) cheri-
spondeinmododinamico alle esigenze deisin-
goli fruitori. | veicoli potrebbero comportarsi
comeunasortadi‘sciame”telecomandatoper
raggiungereilmassimolivellodiefficienzadel
servizio.Inquesto modo, tral'altro, sipotreb-
beottimizzareilrendimentodel parcoveicoli,
evitandoades. cherimanganoinutilizzatiper
lungo tempo, o organizzandounserviziocen-
tralizzato diriciclo di tuttiimateriali.
Un'intelligenza artificiale potrebbe essere ap-
plicata ai veicali per fare in modao che glisiano
affidate la maggior parte delle responsabilita
di euida. Gia oggi alcuni veicoli sono dotati di
sensariacusticie visividiausilioal parcheggio.
Sitratterebbediapplicarelostessodispositi-
voallamarciadelveicolo.Sipuoarrivareafor-
mare trenidiveicoliche percorronounastra-
dainsieme eseguono pianidiviaggio e velacita
comuni, controllatidaunastrisciaelettronica
postasullacarreggiata. Questo sistema, tra
I'altro, garantiscela possibilita dispostamento
incondizioni meteorologiche avverse (nebbia,
fortiprecipitazioni), alle persone disabili e agli
anziani, ponendo fine alle restrizioni di guida
dovute all'eta dei guidataori. Ma il beneficio
maggiore, forse, losiotterrebbe dalladrastica
riduzione delle cause degliincidentistradalie
delle morticonseguenti.

Importante e evidenziare cheinunsistemadi
questo tipo l'energia necessaria per far viag-
giareil parco macchine potrebbe essere pro-
dottadallastessainfrastruttura, utilizzando
tecnologieinnovative abassoimpattoambien-
talechepossanogiovarsidellosviluppolineare
dell'infrastruttura: ad esempio pannellisolari
integrati ai guardrail o dispostilungo le fasce
dirispettostradali.

SMARTCITY ADRIATICA
Sullabasedelleriflessionifin quisvolte e delle
sugegestioni che nesono scaturite proviamo
aidentificare, a titolo puramente esempli-
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ficativo e ovviamente non esaustivo, alcuni
indirizzi per la qualificazione di progetti di
trasformazioneurbanaeterritorialechesap-
piano utilizzare le potenzialita derivate dallo
sviluppo delle ICT e che le sappiano porre in
sinergiainunalogica disviluppo competitivo
della Citta Adriatica.

Note

[1] Questo contributo adatta al contesto medio-adriatico al-
cune riflessioni che lo stesso autore ha svolto nel suao libro:
FUSEROP. (2008). E-city: reti digitali e citta del futuro. ISBN:
978-88-95623-05-4. BARCELLONA: Actar-D List.

[2ICfr. Veltz P, Mondialisation. Villes et territories, Univer-
sitaires de France Press, Paris 1996

[3] Le azioni progettuali identificate in questo capitolo sono
contestualizzate ed identificate all'interno dell'area di studio
nelle schede curate da A. Casciana.
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Pescara

Ilconcetto di“ecologiadigitale”, rappresentalanuova frontiera dello
sviluppo sostenibile. Leradigitale pud segnareil riavvicinamento dell'vomo
all'ambiente, legato ad unuso sostenibile delle sue risorse. Inunasocieta
proiettataversolaproduzionediservizi, le ICT nonsono pit unoptional, ma
unacondizioneirrinunciabile perlacrescitasostenibile e la competitivita
deiterritori, soprattutto quellirimastiai marginidellosviluppo globale.

Pianificazione urbanistica sostenibile che utilizzi le recenti tecnologie
connesse all'utilizzo dellareteinternet perinnovare le tecniche urbanisti-
che, le metodologie dicostruzione deglistrumentiurbanisticie le proce-
duredigovernodelterritorio. InalcunicasileICT possono contribuire ad
innovare metodologie esistenti, in altriconsentono operazioniche fino ad
oranonera possibile compiere (monitoraggi, sondagei, partecipazione,
comunicazione, elaborazione dati, etc.)

Dotazione didorsali ditelecomunicazione capacidigarantire la connetti-
vitaabandalargaintuttoilterritorioin oggetto.|sistemipossonoessere
promiscui, adeguando le diverse tecnologie alle peculiarita dei territori:
sistemiviacavoinrameoin fibraottica, sistemiwireless che utilizzano fre-
quenze radio (WiFi, WiMax, Hiperlan), collegamenti satellitari, TV digitale
terrestre, telefoniaditerzagenerazione UMTS.

Dotazione di“Infrastruttureintelligenti”che reagiscano alle sallecitazioni
esterne e che farniscanoserviziagliutilizzatori. Leinfrastrutture viarie,
ad es., possono fornireinformazioni agli automobilisti permettendo loro di
maodificareiprogrammidiviageio. Attraverso opportunisistemidisensori
possonoinoltre coadiuvare laguidain situazionidicrisi: pericoliimminenti,
condizioni meteo estreme, superamento deilimiti di velocita, etc.

Trattidiinfrastrutturadiaccessoaicentriurbaniche, infunzione degliora-
riedelle condizioniditrafficorilevate dal sistemadi monitorageio digitale,
consentonodiaumentare le corsie diaccesso o dideflussoalcentrocitta-
dino, cambiare i sensiunici, chiudere/aprire trattidistrada. Unacentrale di
controllo automatizzataelaboraidatie prende le decisioniper rendere piu
fluida la mobilita urbana.

Geoeraphiclnformation System realizzati daglientilocalicon I'obiettivo
dioreganizzareerendere accessibiliacittadinieimprese informazionie
possibilitadiinterazione, che altrimentisarebbero frammentate fra uffici
edentidiversi:cartografia, anagrafe, catasto, stradario, PRG, edilizia,
utenze, modulistica, retitecnologiche, istruzione, sport, ambiente, sanita,
servizisaciali, etc.

Sono aree dove e possibile accedere ad Internet attraversounaconnessio-
ne WiFi(normalmente gratuita). In molte citta & gia oggi possibile trovare
hotspot neiristoranti, nelle stazioniferroviarie, negliaeroporti, nelle
librerie, neglialberghi, nelle universita. E utile prevedere aree hot spot
pubbliche anche neglispaziaperti, come parchi, piazze o nei luoghi deputati
altempoliberoealloshopping comeicentricommerciali.

Mitigazione dell'impatto delle opereinfrastrutturalielorocorrettoinseri-
mentonel contesto territoriale. Lasostenibilita non deve riguardare solo
cliaspettipaesageistici ed ambientali, ma anche aspettisaciali (NIMBY),
economici(finanziamenti), il consumao di energia e I'emissione di elementi
inquinanti(anidride carbonica, rumore, polverisottili, etc.) che possono
essere monitoratiattraversosistemidigitalidicontrolloedintervento.
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Sistemidisensoriedivideocamere possono operare diversi tipidimonito-
rageiosufenomeninaturalie mettere eventualmente in moto procedure
disicurezza adeguate. Possono essere monitorati:il livello delle acque nei
baciniidrici e nelle dighe, settoriboschiviperun prontointerventoincaso
diincendio, lafranosita dei versantimontani, lo statodiinnevamento delle
stazionisciistiche, le perdite nelle condutture degliacquedotti, etc.

Sistemidisensoriedivideocamere possono operare diversi tipidimonito-
rageiosulleareeurbanizzate. Ad es: lostatodipurezzadell’ariae dell'ac-
qua, ladispersione termica degli edifici ai fini diuna tassazione differenzia-
ta, iltrafficoeladisponibilita diparcheegeinelle aree centrali, etc.
Possonoinoltre essere monitorate per questionidisicurezza alcune aree
sensibili, perun prontointervento delle forze dell'ordine.

Sistemadimonitoraggio capace disegnalare disfunzionineivaricompo-
nentidelleinfrastrutture e nelle tecnologie ad esse applicate. Ad es. perle
infrastrutture stradali: funzionamento dei dispositivi digitali e dei sensari
connessi, dei dispositividisicurezza, tutoring diguida, condizioni del manto
stradale, presenzadiostacoliincarreggiata, etc. Leinformazioni vengono
elaborate esmistatedaunacentrale operativadiprontointervento.

Sistemadigitale diinformazionisulla disponibilita di parchegginelle zaone
centralidellacitta. Centraline digitalimonitorano la saturazione dei par-
cheggipubblicieinviano ai dispositivimobili presentinelle autovetture (na-
vigatorisatellitari, smart phaone, palmari) informazioni sulla disponibilita
dipostiautoesuggerimentisuipercorsiperraggiungerliancheinfunzione
delle condizionidel traffico.

Sistemadisensaorie videocamereinstallate nei puntisensibilidell'infra-
strutturacheelaboradatisul trafficoesugliingorghi.llsistemaoltrea
comunicare conipannelliamessageio variabile presentilungo l'infrastrut-
tura, inviainformazioniaidispositivimobili presentinelle autovetture (na-
vigataorisatellitari, smart phone, palmari) suggerendo percorsi alternativie
tempidipercorrenza.

Tutteleinformazioniraccolte possono essere elaborate, selezionate, e
inviate agli utilizzatori, attraverso le periferiche mobili (palmare, smart
phone, i-pod, navigatore satellitare, personal computer) oppure gliinfo-
point dispostiin puntistrategicidellacitta. Informazioni utili possono
essere quellesul trafficoeiparchegei, suitempidiattesaalle fermate delle
linee ditrasporto pubblico, sulla disponibilita dialberghieristoranti, la
prenotazione dibiglietti, etc.
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Pescara

Servizisanitariadistanzache altrimentisarebberoimpossibilida garan-
tire soprattutto neiterritorimarginali(aree rurali, zone montane, isole).
Sipossono effettuare diagnosisuun paziente che non e fisicamente nello
stessopostodel medico, attraversolatrasmissione adistanzadidati
prodottidastrumentidiagnostici. Le pratiche di telemedicina piu comuni
sono:latelepatologia, teleradiologia, telecardiologia, teledermatologia,
teleriabilitazione.

Pere-governmentsiintendeil processodiinformatizzazione della pubblica
amministrazione che consenteditrattare la documentazione e digestire
iprocedimenticonsistemidigitali, erazie all'uso delle ICT, allo scopo di
ottimizzareillavaro degli entie dioffrire agli utenti(cittadinied imprese)
servizipiUrapidi, e nuoviservizi, attraverso - ad esempio - i sitiweb delle
amministrazioniinteressate.

Fasidel processo produttivo delle aziende (soprattutto piccole e medie)
chevengono affidate ad imprese esterne aifinidi contenerneicostie di
garantirne standard qualitativiadeguati. Moltidi questiservizi possono
esseresvoltion-line, attraverso le retidigitali. Tipiciserviziin outsourcing
online sono: I'housing e I'hosting deiserver, iservizidigrafica, i call center,
la gestione delle segreterie amministrative, etc.

Sistemadipannellisolariche vengono dispostilungo lo sviluppo dellarete
infrastrutturale accanto aiguardrail all'interno della fascia dirispetto
stradale. |l sistemaproduce energia che viene accumulata e distribuita agli
autoveicolielettriciin apposite areediservizio e disosta.Inquesto modo
il gestore dell'infrastruttura pud diventare anche produttore e gestore di
energiaelettrica.

Unsistemadisensoriedicentraline e postolungoleinfrastrutture viabi-
listiche principali e dialoga con analoghidispositivi a bardo delle auto. Il si-
stemaeingradodifornireinformazioniadun'intelligenza artificiale postaa
bordo del parcomacchine diproprieta dellinfrastrutturastessaconsen-
tendoneil governo: velacita, tragitto, distanza disicurezza, controllo della
guida, reazioni a cause accidentali, etc.

Il parco macchine diproprieta del gestore delleinfrastrutture (Societa
autostrade, Anas, Entilocali, privaticoncessionari) @ dotato diintelligenza
artificiale capace didialogare conl'infrastrutturadelegandointuttooin
parteleresponsabilita diguida. Anchele auto private sono dotate diana-
loghidispositivie possono scegliere traidiversilivellidiautomazione delle
decisionidiguida asecondadelle loro esigenze specifiche e del tragitto.

Paolo Fusero
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Attivazione dipolitiche diinvestimento misto pubblicoe privato volte a
potenziareladiffusionediinfrastrutture ditelecomunicazione e servizi
on-lineche attraversoesse possono essere erogatineiterritoriad econo-
mia debole.

L'obiettivo elaspecializzazione di questiterritoricome aree ad alto valore
paesageistico ed ambientale conunadotazione elevatadiinfrastrutture
digitalie servizitecnologicidialto profilo.

Su questiterritoriconvergeilmassimo sforzo di maobilitazione ediinte-
grazione degliinvestimentipubblici e privati ai fini di potenziare le reti
infrastrutturali: nonsolo collegamentiaerei, marittimi, ferroviari e stradali
completaticonlerelative attrezzature della logistica, ma anche retidigitali
abandalargaintegrate conicentridieccellenzadellaricercascientificae
tecnologicaeconleretifinanziarie e culturali.

Retienergetiche che permettanoc alleimprese e agliutentiprivatidi
produrre energiarinnovabile autonomamente e di scambiarla quando
necessario.

Contatoriintelligentiche consentono alle utenze dicomprare e vendere
energiain modo automatico. Software che permettono diconoscerela
quantitadienergiautilizzataintemporealeechesonoineradodireindiriz-
zareiflussienergeticiduranteipicchiole cadute diproduzione.

Recuperodell'energia dal ciclo dismaltimento deirifiuti. Puc essere ottenu-
tasiatramitelatermovalorizzazione, siatramiteil riciclo (con conseguente
risparmio energetico dovuto allanon-produzione dimateria, es. plastica,
vetro, etc.). Una correttaraccolta differenziata, unriciclageio operato
conle piumoderne metodologie, una termovalorizzazione d'avanguardia
possono trasformareil ciclo deirifiutiinunarisorsaeconomicaoltre che
ambientale.

Sistemiintermodaliintegratiditrasporto.|veicolicircalantisulleinfra-
strutture fanno partedelle stesseenonappartengono a proprietaripri-
vati.llparcoautovetture e elettricoe vienerifornito dall'energia prodotta
dallastessainfrastruttura. Unsistemacentralizzato dicontrollo della
mobilita risponde in modo dinamico alle esigenze deisingali fruitoriintera-
gendoconle autovetture.

| veicolisicomportanocome unasortadi“sciame” telecomandato. Trenidi
veicalipercorrono trattidiinfrastrutturainsieme seguendo pianidiviaggio
evelocitagestite daunsistemadigitale centralizzato. Aumentatasicu-
rezzaincondizioni meteorologiche avverse (nebbia, forti precipitazioni).
Facilitazioninella guida di persone disabili e anziani. Riduzione delle cause
degliincidenti mortali.

Il parco veicoli, di proprieta del gestore dell'infrastruttura, ottimizzail
rendimento delle auto e delle manutenzioni, evita cheiveicolirimangano
inutilizzatiperlungo tempo, sfruttale economie discala per l'acquisto,
organizzaunserviziocentralizzato perilriciclodituttii materiali, fornisce
le autovetture deinecessaridispositividigitali didialogo conil sistema
centralizzatodicontrollo.
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